DVS-Merkblatter und -Richtlinien - Stand 2008-12

Nachdruck und Kopie, auch auszugsweise. nur mit Genehmigung des Herausgebers
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SCHWEISSTECHNIK E.V. Geltun.QSberewh und
alilgemeine Grundsitze (August 1696)
Ersetzt Ausgabe er 1988
Die schweifitechnischen Instandsetzungsgrundsatze gelten fir Nulzfahrzeuge und Anhéngefahrzeuge sowie ihre ruppen wie

Fahrgestell. Rahmen und Hilfsrahmen. Fahrerhaus und Aufbauten mil offenem sowie geschlossenem Kasten, e, Speziat-

aufbauten.
Die DVS-Arbeitsgruppe ,Schweiflen im StraBenfahrzeugbau” hat in Zusammenarbeil mit den Fahrzeughersgel
Karosserie- und Fahrzeugtechnik, dem Kiz-Gewerbe und der Fachgruppe Fahrzeugbau im Bundesverban
Uberwachungs-Vereinen, den Schweifigerdte und SchweiBzubehdr erzeugenden Unternehmen und dega Al
Merkblatter erarbeitet, die Empfehiungen bzw. Richtiinien der Fahrzeugherstelfer mit den Erkenntnisse
Institutionen wiedergeben, die sich mit der sachgerechten Nulztahizeug-inslandsetzung belassgn:
Merkblatt DVS 2503  instandsetzungsschwei3en an Straenfahrzeugen; Figeverfahren
Merkblatt DVS 2504  instandsetzungsschweiBen an StraBenfahrzeugen; Wiederherstellen des Korionsschutzes von Unterboden
und Hohiraumen
Merkbiaft DVS 2510  Instandsetzungsschweiflen an Nutzfahrzeugen — Gelttungsbereich un
Merkblatt DVS 2511 Instandsetzungsschweiflen an Nutzfahizeugen — Antorderungeng
ten, Regeln fur die Instandsetzung

Instandsetzungsschwei3en an Nutzfahrzeugen — Grundsatze
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9 Anford 0 an den Schweild chriften zu beachten. In der Regel werden diese Teile durch
niorderungen an den 56 Wle' er Techni neue Teile ersefzt. Instandsetzungsschweiflungen an bauart-

10 Gesetze, Vorsctiriften, Regeln der Technik genehmigungspflichtigen Teilen {Anhdngekupplungen, Zug-

gdeichseln usw.} sind nicht Bestandteil dieses Merkblattes.

1 Geltungshereich
2 Aligemeine Grundsatze

Diese AusHihrungen geiten fir das instandsetzun weif3en

an StraBenfahrzeugen und umfassen a en Sektor [Nutzfahr- . R
zeuge". Die Nutzfahrzeugarten sind in d m DIN 70 010 fest-  Yor der Instandsetzung sind folgende Fragen zu kléren:
gelegt.

a) Werden an das Bauteil besondere Anforderungen gestelit, so

Druckbehalter und Fahrzeug iff de ahrgutverordnung dafB die Instandsetzung nur vom Fahrzeughersteller oder nach
StraBe {GGVS} untediegen, sin teil dieses Merk- seinen Instandsetzungshinweisen durchgefihrt werden darf?
blattes. Hierflr gelten besondeggor > b} Liegt ein Gewalt-, ein Sprod- oder ein Schwingbruch vor?
Nutzfahrzeuggruppen: Ein Gewaltbruch entsteht durch Uberlastungen oder bei Unfal-
_ Fahrgeste!l-Rahmer’ len. Sprodoruch (glitzernde Bruchfiache} und Schwingbruch
- Langstrager {matte Bruchitiche) soilten nicht ohne Riicksprache mit dem
- Quertrager Fahrzeugherstsller instand gesetzt werden. Konstruktive MaB3-
— Federbicke nahmen sind in der Regel nicht erforderich, wenn der
I ) Schwingbruch auf Fertigungsteider, 2um Beispiel SchweiBfeh-
B af':dgre Anbaut umpeispiel Anhangekuppiung, Zug- ler wie Einbrandkerben, Bindefehier oder andere Cberflachen-
einrichtung Unte schutz, seitlicher Anfahrschulz, fehler. zurickzufithren ist
Kraftstoffi ' ’
— FEahrerhau ¢) Ist der Werkstoff schweif3geeignet?

insbasondere bei hdherfesten Stdhlen (Feinkornbatsstahle)
und onichtrostenden Stahien sowie Aluminium-Legierungen
sind die Herstellethinweise zu beachten bzw. ist Rucksprache
gungselemente mit dem Fahrzeughersteller/Aufbauherstelter zu nehmen.

Ung wilrde von einer Gruppe erfahrener Fachleute in ehrenamtlicher Gemeinschaftsarbeit esslellt und wird als eine wichtige Erkenninisquelle zur
Beac empiohten. Der Anwender mul jeweils prifen. wie weit der Inhalt auf seinen spezigllen Fall anwendbar und ob die ihm vortiegende Fassung noch giillig
i ; des Deutschen VYerbandes fiir Schweiftechnik e.V. und detjenigen, die an der Ausarbeitung beteiligt waren, isl ausgeschlossen.

DVS, Technischer AusschuB, Arbeitsgruppe ,Schweif3en im Straflenfahrzeugbau®

Bezug: Deutscher Veriag fiir SchweiBtechnik DVS-Yedag GmbH. Postfach 30 19 85, 40010 Dusseldor, Tefefon {02 11} 15 93-0, Telefax (02 11) 1591-200
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3 Merkmale und Bauweisen

Die Konstruktion der Bauelemente eines Nutzfahrzeuges wird
vorehmlich durch den Verwendungszweck bestimmt. Sie sollen
mit einem vertretbaren Aufwand an Werkstoff- und Verarbei-
tungskosten ein hohes MaB an Betriebs- und Verkehrssicherheit
sowie Fahrkomfort unter Bericksichtigung der Umweitantorde-
rungen erreichen.

Die Bauteile sollen méglichst gleichmasig hoch beansprucht wer-
den, und der Werkstoff soll in der Lage sein, Spannungsspitzen
abzubauen. Spannungsspitzen treten besonders an Stellen
schroffer Querschnittsanderungen und Kerben aut.

Mangelhafte SchweiBarbeiten, geringe Geslaltfestigkeit, ungenii-
gendes Formanderungsvermégen und FlieBbehinderung sowie
schroffe artliche Anderung {Anderung der Steifigkeit) setzen die
ertragbaren Beanspruchungen herab und beginstigen einen
Bruch.

4 Gesetzliche Grundlagen

Es gibt keine geseizliche Vorschrift, daB an einem Nutzfahrzeug
nur der Fahrzeugherstelier oder eine von inm beauftragte Pesson
instandsetzungsschweiBungen durchiihren darf. Nur bei bauarnt-
genehmigungspfiichtigen Teilen nach § 22a StVZO, zum Beispiel
alle Verbindungseinrichtungen zwischen den Fahrzeugen, gibt
es enisprechende Vorschriften.

Richtig betrachtet erhebt der § 30 StVZO indirekt die Forderung
nach einer sachgeméaBen Instandsetzung, da nach den Vor-
schriften der StVZO Fahrzeuge so gebaut und ausgeristet sein
miissen, daf3 durch ihren verkehrsiblichen Belrieb niemand ge-
schadigt oder mehr als vermeidbar gefdhrdet, behindert oder be-
lastigt und ferner die Insassen insbesondere bei Unfallen vor
Verletzungen mdghchst geschiltzt sind und Ausmaf und Folgen
von Verietzungen moglichst gering sind”.

Es gibt keine Vorschrift, die einen Nutziahrzeughalter nach einer
groBeren Instandsetzung verpliichtet, sein Fahrzeug auf die wie-
derhergestelite Verkehrssicherheit prafen zu lassen. Erst bei d

tusnusmaBigen Uberprifung gemaB § 29 SVZO auf Verkeh

sicherheit und Vorschriftsmafigkeit des Fahrzeuges kggnen
her Instandsetzungsfehler durch die hierfir 2ustandigogy
wachungsorganisation bemangelt und die ordnungsge
standsetzung und deren Begutachtung verlangt werden

Aus den §§ 23 StvO und 31 StVZO 1aBt sich ferner ablei
ein Fahrzeughalter oder -filhrer das Fahrzeug nicht in Be
nehmen darf, wenn ihm bekannt ist oder beka
das Fahrzeug sich in aicht vorschriftsmaBigem
Ein vorschriftsmaBiger Zustand liegt dann en
zeug nach der instandsetzung den V hiiten
sprieht.

StVZO ent-

5 Richtlinien der Fahrzeugherste@ar

Spannungszustan-

Eine genaue Berechnung oder g

de in den Baugruppen der fah e ist dem Instandset-
die
a

zungshetrieb nicht moglich.

e den Fahrzeughersteilern
und instandsetzungsman-
omm s kénnen jedoch auch andere
en, sorern sie dem Stand der Technik
irkung den Herstellervorschrifien

ewencet werden.

Deswegen sollen in der
erprobten und empfo
nahmen 2um Einsat
Instandsetzungsma
entsprechen undgi
gleichzusetzen

6§ Gltesigiierung inne der Norm DIN EN 728

0 R D N 729 solt der instandsetzungsbetrieb iber
pische Einrichtungen und ber ausreichend qua'i-

Fachg¥rsonal verfugen.

7 Beurteilung von Schweilarbeiten

Bei jeder Fahrzeugprifung gemas § 29 StVZO wird bei Vorhan-
densein von Instandsetzungsschweifiungen vornehmiich darguf
geachtet, ob die Hersteltervorschriften bzw. die gleichwertigen
anerkannten Regein der Technik - wie sie zum Beispi ie:
Merkblatireihe aufgezeigt werden - beachtet wurden u
SchweiBarbeiten die Mindestanforderungen erflien.

Empiehlenswert ist es, grundsétzlich eine Bestétigung fol-
genden inhalts auszustelten:
JAls Kfz-Meisterbetiieb/Karosserie- und Fahrzeugh
tieh/Metallbauer-Meisterbetrieb — Fachrichtung R
haben wir tragende Teile an Typ
Hersteller
Fahrzeug-ident.-Nr.:

fachgerecht instand gesetzt.”

Sofern ein Fahrzeug vor einer n
einer Prilfstelle der Technischen
und eine instandsetzung vor der
ist, wird in der Rege! ein Hinwei
den Inhalts erfolgen:
+Rahmenreparatur nur nach V
vorfthrung ohne Anstrich
danner oder transpare
zweitelsireie Begulacht

teilung erforderlich
Pruipericht etwa folgen-

s Herstellers. Wieder-
rbodenschutz, wobei ein
utzanstrich, sofemn er eine
iBnaht zulant, erlaubt ist.”

8 SchweiBaufsi rg!

- des KraftfahrZougmechaniker-Handwerks
Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerks

llbaver-Handwerks, Fachrichtung Fahrzeugbau

im geregelten Bereich, ein Schweillfachmann, ein
echniker oder ein Schweilfachingenieur.

Anforderungen an den Schweiler

SchweiBarbeiten erfordemn besondere Fachkenninisse und dlr-
fen nur von entsprechend geschultem Personal ausgefChrt wer-
den.

For die schweiBtechnische Neulertigung von StraBenfahrzeugen
gibt es keine Vorschrift, die von den hierfir eingeseizien Schwei-
RBem bestimmte Schweierprifungen fordert. Beziglich der
schweiBtechnischen Instandsetzung von Nutzfahrzeugen ist aut
die Richtlinien fir die Durchi{ihrung von Zwischenuntersuchun-
gen an Fahrzeugen nach § 29 StVZ0, Anlage VHI, hinzuweisen.
Nach Z#ff. & der Richtlinien Fahrgesteil, Antrieb und Autbau’
heit es: Richt- und SchweiBarbeiten bedlrfen besonderer
Fachkenntnisse und dilrfen nur von entsprechend geschultem
Personal ausgefihrt werden. Diese Arbeiten dirfen an bauarige-
nehmigten Fahrzeugteilen nur vom Inhaber der Bauarigenehmi-
gung durchgefihrt werden

Das InstandsetzungsschweiBBen, insbesondere hierbei das
Schutzgasschweiden, gehort zum festen Bestandteil einer Fahr-
zeugreparatur, Der weitere Anwendungsbereich des Schutzgas-
schweif3ens verangt jedoch besondere Kenntnisse des Schwei-
fRers, um Fehler von vorngherein weitestgehend 2u vermeiden
und eine hohe instandsetzungsqualitat zu gewahreisten,

SchweiRarbeiten darf unter entsprechender Schweiaufsicht nur
der ausfihren, der auch die dazu notwendigen Fertigkeiten und
Kenntnisse nachweisen kann.

Das Berufsbild eines gepriften SchweiBers fGr StraBentahrzeu-
ge gibt es nicht. Bei Fahrzeugreparaturen ist es jedoch unum-
ganglich, hohere Anforderungen an die Kenntnisse des Schwei-
Rers bzw. die SchweiBaufsicht zu stelien.




