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Ersetzi

Die DVS-Arbeitsgruppe ,Schweien im StraBentatwzeugbau® hat in Zusammenarbeit mit Vertretern der FahrzeySherst
schidgigen Fachverbédnde von Industrie und Handwerk, der Technischen Uberwachung und dem Aflianz-Zentr: ir Techhik diese
Merkbiattreihe erstefit. Darin werden Empfehlungen der Fahrzeughersteller mit den Erkenntnissen und £
institutionen wiedergegeben, die sich mit der sachgemdafen Instandsetzung befassen:

Merkbiatt DVS 2508 Richten und Schweif3arbeiten an Stahi-Kraftradrahmen — Gesetziiche Grundiagen uyn

Merkbiatt DVS 2507 Richten und Schweif3arbeiten an Stahi-Kraftradrahmen — Anforderungen an den
barkeit von Stahi-Kraftradrahmen — Schweil3eignung der Grundwerkstoffe — Re

Merkblatt DVS 2508 Richten und Schweif3arbeiten an Stahi-Kraftradrahmen — SchweiBverfahren an men
Merkblatt DVS 2509 Richten und Schweilarbeiten an Stahi-Kraftradrahmen — Instandsetz Stahi-Kraftradrahmen

Es ergeben sich daraus herstelferunabhéngige Instandsetzungsverfahren, die bei sorgféitig fachgerechter Anwendung die

Gswahr fir eine den Beanspruchungen gerecht werdende instandsetzung bieten. Damit dz als spezieller Prozef3 sicher

beherrscht wird und um die Qualitat geschweiflter Produkte in der SchweiBtechnik sicherz 'W 1, raul3 eine Schweiffaufsichi (mit Auf-
s in ;

Inhalt: Seit der En
Stahlrohr als

zeug far den Rahmen seine dominie-

1  Merkmale und Bauwsise von Stahl-Kraftradrahmen >haupten kdnnen. Seit 1985 werden

2 Gesetzliche Grundlagen Bereich der sportiichen Motorrdder,

3 Aussagen und Freigaben der Hersteller u@inium verwendet.

4 Allgemexng Grundga‘lze der Qualitatssicherung in ofiut wie keine Instandsetzungsméglichkeiten an
der Schweif3technik . ) hmen gibt, wird in den Merkblattern DVS 2506 bis DVS

5 Beurteilung von F!Ic{]t- und Sc';hwelaarbenen tahlrahmen eingegangen.

6 Anforderungen an die Schweif3aufsicht — A i . i i

7 Anforderungen an den SchweiSSer dsétzlich sind bei allen Schweil- und Richtarbeiten die

8 Gesetze, Vorschriften und Regeln der Technik tellerangaben zu beachten!

Mang€lhafte Schweiidarbeiten, geringe Gestaitfestigkeit, ungeng-
gendes Formanderungsvermogen und FlieBbshinderung, schrof-
1 Merkmale und Bauweise von Kraftradrahmen fe ortliche Anderung des Widerstandsmomentes {Anderung der
teifigkeit) setzen die zumutbare Beanspruchung herab und be-

Die Konstruktion eines Kraftrades und seiner Bauweise wird™vor- 4Jgiinstigen einen Bruch.
nehmiich durch den Verwendungszweck bestimmt,
einem vertretbaren Aufwand an Werkstoft- und Vers
sten das erforderliche MaB3 an Betriebs- ung
sowie Fahrkomfort fiir die zu befdrdernden
ricksichtigung der Umweltanforderungen 2u g

3t 2 Gesetzliche Grundlagen

Es besteht keine gesetzliche Vorschrift, daB an einem Kraftrad-
%t hohe rahmen nur der Fahrzeugherstefler oder eine von ihm beatiftrag-
te Person InstandsetzungsschweilBungen durchiiihren darf.

aermn. Die bei  Lediglich bei bauarigenehmigungspilichtigen Teilen nach § 22a
igkeiten auf schlechten  StVZO gibt es solche Vorschriften — der Fahrzeugrahmen f&llt je-
tonden Verdrehungs-  doch nicht unter diese Verordnung.

chwingamplitu- . . o .

de massen ebenfalls ibertr rmen verteilt wer- Allerdings bemljaltet der § 30 Stvzq indirekt die For__derung nach
. einer sachgemdéBen Instandsetzung: ,Fahrzeuge miissen so ge-

den. Um allen Anforderunge rden, gibt es wegen - ; X . . /

der unterschiediichen Einsatza Krafirader die verschieden- baut und ausgeriistet sein, daB ihr verkehrsiiblicher Betrieb nie-

sten Rahmenkonstruktions manden schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet, behin-

derst oder belastigt und ferner die Insassen insbesondere bei Un-

Die Auslegung eines Rah rwerksseitig das schwierig-  féllen vor Verletzungen moglichst geschiitzt sind und Ausmaf

ste Problem bei d twi s Kraftrades. Die Rahmen-  und Felgen von Verletzungen méglichst gering sind.”

geometrie am Kraftra estimmt von

Die hohe dynamische Belastung im Fahrbd
Stabilitat und Verwindungssteifigkeit, um gefar

Nachdruck und Kapie, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Herausgebers

langsamen und mittleren Fahrgesc
StraBen und in unebenem Gelénd
{Torsions-}Schwellbeanspruchun

Es gibt auch noch keine Vorschrift, die einen Kraftradhaiter nach
— Lenkkopfwinke! einer Rahmeninstandsetzung verpflichtet, sein Fahrzeug auf die
— Nachlauf und R¥ds wiederhergestelite Verkehrssicherheit prifen zu lassen. Erst bei

. . L. . . der turnusmafBigen Uberprifung gemaRl § 28 StVZO auf Ver-
Die hauptsachlicheiPrinzifien im Rahmenbau sind kehrssicherheit und Vorschriftsgiégﬁigkeit des Fahrzeuges kén-
— Rohrrah nen daher Instandsetzungsfehler durch neutrale Gutachter be-
~ Verbun men lechen und Formteilen. mangetlt und die ordnungsgemae Instandsetzung und deren Be-

Dieseioro! ichunG’wurde von siner Gruppe erfahrener Fachleute in ehrenamtiicher Gemeinschaftsarbeit ersteltt und wird als sine wichtige Erkenntnisquelle zur
Beacllung . Der Anwender mul3 jeweits priifen, wie weit der Inhalt auf seinen spezielien Fall anwengbar und ob die ihm vorliegende Fassung noch guttig ist.
DVS und derienigen, die an der Ausarbeitung beteiligt waren, ist ausgeschlogsen.
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gutachfung verlangt werden. Aus den §§ 31 StVZO und 23 StvO
143t sich ferner ableiten, daf ein Fahrzeughalter oder -fithrer das
Fahrzeug nicht in Betrieb nehmen darf, wenn ihm bekannt ist
oder bekannt sein mui3, daB das Fahrzeug sich in nicht vor-
schriftsmafigem Zustand befindet. Ein vorschriftsmaBiger Zu-
stand lisgt aber 2wangslaufig nur dann vor, wenn die vom Her-
steller vorgeschriebenen Instandsetzungsverfahren auch ord-
nungsgeman und zweifelsfrei ausgefiihrt wurden.

Samtiiche vom Fahrzeughersteller empfohienen und freigegebe-
nen Instandsetzungsverfahren — auch an tragenden Teilen —
wurden bisher von den Technischen Prifstellen fiir den Kraftfahr-
zeug-Verkehr akzeptiert. Auch herstellerunabhangige Instand-
setzungsschweiflungen, wie sie zum Beispiel in den Merkblattern
DVS 2506 bis DVS 2508 angegeben sind, werden in der Regel
von der Technischen Uberwachung anerkannt.

Gegen sachgemafes Richten von Stahl-Kraftradrahmen, sofern
es nach Herstelleranweisung erfolgt, hat die Technische Uber-
wachung grundsétzlich keine Bedenken. Eine ordnungsgemafie
und zweifelsireie Ausfuhrung ist jedoch Voraussetzung.

3 Aussagen und Freigaben der Hersteller

Von einigen der Kraftradhersteller liegt eine Freigabe zum Rich-
ten und SchweiBBen von Kraftradrahmen an nichttragenden Tei-
len vor, siche Merkblatt DVS 2507.

Bis Ende der achtziger Jabre wurden praktisch alle Neurahmen
nach dem Fertigschweif3en im Herstellerwerk nachgerichtet. Ob-
wohl heutzutage die spanabhebende Bearbeitung am Schlu3 der
Produkiion erfolgt, werden zum Teil immer noch Rahmen im Her-
stellerwerk nachgerichtet.

AuBerdem flihren Kleinserienhersteller nach wie vor Instandset-
zungsarbeiten an Rahmen aus ihrer Produktion durch.

Neben der Werksinstandsetzung fihren auch spezialisierte Rah-
menrichtwerkstatten Instandsetzungsarbsiten durch. Diese Mei-
ster-Fachbefriebe garantieren fir die Qualitét ihrer Arbeit.

4 Allgemeine Grundsitze der Quaiitdtssicherung in der
SchweiBtechnik

Der Instandsetzungsbetrieb solt Ober geeignete technische Ein-
richtungen und {iber ausreichend qualifiziertes Fachpersopal ver
fugen.

Ist ein Qualitadtsmanagementsystem eingef{ihrt, so sind 4
SchweiBtechnik die Normen DIN EN 719 und DIN EN 724
wenden.

5 Beurteilung von Richt- und SchweiBarbeite

Nach umfangreichen Richt- und Schweiarb ahr-
zeug auf seine Verkehrssicherheit {iberp

Bet alfen Unféllen, die auf Totalschaden basi u3 der Fahr-
zeughalter mit einer Einschrankung u tzie der Zulas-

sung rechnen.
Nach § 17 (1) und (3) Stvzo: @
— bei Fahrzeugen Gber 500 cm?,

— deren Tag der Erstzulassunf] nicl
Unfalitag an zurickliegt uni

dnger als vier Jahre vom

— deren Reparaturkoste
Uberschreiten,

de weortes des Fahrzeuges

soll der Versicherer de
stelle melden. Die
des Kraitfahrzeu
fordem, das Un

aden an die zustindige Zulassungs-
stelle soll, sofern eine Meldung
ersWorliegt, den Fahrzeughalter aui-
n einer angemessenen Frist ord-
nungsgeman gepari lassen. Zum Nachweis der Mange!-
beseitigung JNinn d assungsstelle die Beibringung eines
Gutachtens nen. In mehreren Bundeslandem kann auf die

Beitringung eines Gutachiens verzichtet werden, wenn als
Nachweis Uber die ordnungsgemaf durchgefithrie Reparatur die
Bescheinigung einer Fachwerkstatt vorgelegt wird.

Bei jeder Fahrzeugliberprifung gemaf § 29 StVZO wird bei Vor-
handensein von Instandsetzungsschweifungen vornehmiich dar-
auf geachtet, ob die Herstellervorschriften oder die gleichwerti
gen anerkannten Regeln der Technik — wie sie zum Beigpiel i
dieser Merkblattreihe autgezeigt sind — beachtet wurden u i
SchweiBarbeiten die Mindestanforderungen erfiillen.

Es ist grundséatzlich empiehlenswert, ein Schreiben an di las-

sungsstelle mit folgendem Inhait zu richten:

Instandsetzung des nachstehenden Fahrzeuges i §1
StVZ0 {1) und (3}
LAls Meisterbetrieb
des Zweiradmechaniker-Handwerks,
des Kraftfahrzeugtechniker-Handwerks ahrzeug-
mechaniker-Handwerks),
des Karosserie- und Fahrzeug r s oder
des Metallbauer-Handwerks, Fac

sughau
haben wir den Kraftradtyp: ...........
Fahrzeugidentnummer: ......
(amtl. Kennzeichen: ..............)
fach- und sachgerecht nach
Die instand gesetzten Bereic

auer-Handwerks, Fachrichtung Fahrzeugbau,

geregelten Bereich, ein Meister mit SchweiBfach-
dung, ein Schweitechniker oder ein Schweif3fachin-

nforderungen an den SchweiBer

chweiBarbeiten erfordern besondere Fachkenntnis und diirfen
nur von entsprechend geschuitem Personal ausgefiihrt werden.

Fur die schweiBtechnische Neufertigung von Kraftradrahmen gibt
es keine gesetzliche Vorschrift, die von den hierfir eingesetzten
SchweiBem bestimmte Prifungen fordert. Nach Ziffer 6 der
Richtlinie ,Fahrgestell, Antrieb und Aufbau* heif3t es: ,Richt- und
SchweiBarbeiten bediirfen besonderer Fachkenntnisse und diir-
fen nur von entsprechend geschultem Personal ausgefiihrt wer-
den. Diese Arbeiten durfen an bauarigenehmigten Fahrzeug-
teilen nur vom Inhaber der Bauartgenehmigung ausgefiirt
werden.” Das im Kraftradrahmenbereich anzuwendende Schutz-
gasschweiBen verlangt besondere Kenntnisse des SchweilSers,
um Fehler von vornherein weitestgehend zu vermeiden und eine
hohe instandsetzungsqualitat zu gewéahrleisten. SchweiBarbeiten
dart unter entsprechender Schweif3aufsicht nur der ausfiihren,
der auch die notwendigen Fertigkeiten und Kenntnisse nachwei-
sen kann. Das Berufsbild eines gepriifien SchweiB3ers fir Kraft-
radrahmen gibt es nicht. Bei Kraftradreparaturen ist es jedoch
unumganglich, hdéhere Anforderungen an die Kenntnisse des
SchweiBlers bzw. die Schweilaufsicht zu stellen.

Eine SchweiBerprafung nach DIN EN 287 ist zwar nicht notwen- -
dig, empfehlenswert ist jedoch z. B. die SchweiBerpriifung: DIN
EN 287-1: 141 T BW W02 wm t02 D25 ss nb.

Die technische Entwicklung und die damit gewachsenen Anfor-
derungen an die betriebliche Ausbildung haben dazu gefihrt,




